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1 Predmét technickych podminek

Technické podminky (dale jen TP) stanovuji poZzadavky pro pouziti, provadéni a kontrolu specialniho
postupu bézné udrzby vozovek pozemnich komunikaci (PK), dopravnich a jinych ploch,
nemotoristickych komunikaci a zpevnénych krajnic. Jsou vypracovany zejména pro organizace
povéiené spravou a udrzbou vozovek silnic a mistnich komunikaci.

Tryskova metoda nesmi byt pouzita na GdrZzbu vozovek délnic a rychlostnich silnic. Pro silnice I. tfidy
smi byt tryskova metoda pouzita pouze ve vyjimeénych pfipadech.

2 Terminy a definice
2.1 Tryskova metoda

Zpusob bézné udrzby vozovek spotivajici v naneseni vrstvy pojiva a kameniva na o&idtény poskozeny
povrch vozovky pomoci specialniho zafizeni na vyspravu vozovek pod tlakem. Jedna se o specialni
typ natérové technologie.

2.2 Zafizeni pro vyspravu vozovek tryskovou metodou
(dale jen specialni zafizeni)

Specialni zafizeni musi umozhovat provadéni 4 fazi pracovniho postupu:

- 1. faze - o€isténi poSkozeného povrchu vozovky tlakem vzduchu,

- 2. faze - postfik ocisténého povrchu vozovky, vE. styénych hran, asfaltovou emulzi,

- 3. faze - tlakové naneseni vrstvy kameniva a asfaltové emulze na pfedem postiiknuty povrch
vozovky,

- 4. faze — pfipadné dodatecné tlakové naneseni suchého kameniva na opravované misto.

Dalsi pozadavky na specialni zafizeni:

- provadét étyfi faze pracovniho postupu nezavisle na sobé,

- zékladni nastaveni davkovani asfaltové emulze a kameniva a jejich dostate¢né smiseni do
vysledné asfaltové smési jesté pred poloZenim na vozovku,

- volbu potfebné faze pracovniho postupu a pribézné doladovani nastaveného davkovani hmot
obsluhou (operatorem) zafizeni vhodnymi ovladacimi prvky,

- operativni vybér nejméné ze dvou frakci kameniva (zafizeni s délenou nasypkou)

- izolovana nadrz na asfaltovou emulzi vybavena ucinnym ohifevem (pro zabezpecéeni pfipadného
dohfevu na aplikaéni teplotu v pfipadé pouZziti modifikované asfaltové emulze).

2.3 Obsluha zafizeni (operator)

Vyrobcem nebo dovozcem zafizeni, specializovanou opravnénou firmou nebo zkusenym operatorem
proskolend osoba uréena k provadéni vyspravek vozovek tryskovou metodou.

Dalsi terminy a definice pro ucely téchto TP - viz CSN 73 6100-1,2,3, CSN 73 61 14, zm. Z1, TP 170,
TP 82, TP 87.

3 Uziti v pozemnich komunikacich
3.1 Postup navrhovani udrzby

Tryskova metoda je urCena pouze pro vyspravky lokalnich poruch povrchu vozovek s asfaltovym
krytem, zejména pro zajisténi provozuschopnosti pozemnich komunikaci po zimnim obdobi a pro
zabranéni dal$iho rozsifovani poruch. Tryskova metoda nesmi byt pouzita na cementobetonovych
krytech. Jeji vyuZiti Ize proto planovat pouze operativné, kdy na zakladé aktualni prohlidky vozovek
piedlozi zodpovédny cestmistr souhrn a rozsah pfedpokladanych vysprav nadfizenému pracovnikovi
organizace povéfené spravou pozemnich komunikaci. Pfi planovani technologie udrzby a oprav
vramci systemu hospodareni s vozovkou je nasledné nutné pocitat s odstranénim této Upravy.
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Prohlidky vozovek se doporuduje provadét za U&asti pracovnika opravnéného pro provadéni
prizkumnych a diagnostickych praci (viz ¢ast /2 MP SJ-PK), ktery je schopen rozhodnout o
vhodnosti provedeni vyspravky tryskovou metodou v pfipadé nejasnosti tykajicich se zafazeni
poskozeného mista.

3.2 Podminky pouziti

Doporucené zakladni podminky a zasady pro pouziti tryskové metody:

- prace mohou byt provadény pouze na zpevnéném povrchu pfi lokalnim vyskytu poruch, tj. do
rozsahu max. 3 m? plochy a hloubky max. 50 mm, a za podminek stanovenych v tabulce 2,

- prace se specialnim zafizenim musi byt provadény zaskolenym pracovnikem (operatorem),

- prace nemohou byt provadény pfi teplotach vzduchu nebo vozovky pod 10 °C, za desté, za silného
vétru a pii nadmérné vihkosti kameniva,

- s ohledem na charakter pouzivané asfaltové emulze se nedoporuéuje provadét prace pfi teplotach
nad 30 °C,

- vzhledem k pouziti asfaltové emulze je mozné provadét prace i pfi zavihlém podkladu a mirné
vihkosti kameniva,

- uvolnéné Casti okrajli ¢i podkladu vyspravovaného poskozeného mista nebo nedistoty
neodstranitelné tlakem vzduchu specidiniho zafizeni je nutno diikladné odstranit mechanicky.
Nasledné docisténi a dalsi osetfeni je provadéno dle &lanku 2.2.

3.3 Pouziti podle poruch vozovky

Cilem navrhu bézné UdrZby s pouZitim tryskové metody je dogasné vyspraveni poruch a zabranéni

jejich dalsimu rozsifovani. Pfi rozhodovani o vhodnosti tryskové metody se vychazi z:

- dopravniho vyznamu pozemni komunikace podle Tabulky 1,

- kvalitativniho a kvantitativniho popisu poruch vozovky podle TP 82 a Tabulky 2,

- technologickych mozZnosti bézné udrzby, Gdrzby a oprav (dle TP87),

- ekonomického posouzeni GdrZzby rdznymi technologiemi v ramci planovani udrzby a oprav
vozovek.

Tabulka 1 Navrhové Urovné poruSeni vozovky pripadajici do Gvahy pro vyspravky tryskovou
metodou v zavislosti na zatfidéni PK s o¢ekavanym dopravnim zatizenim

Navrhova Ocekavana tFida
urover 3 Zatfidéni PK dopravniho
poruseni CSN 73 6101, CSN 73 6110 . zatizeni
vozovky CSN 73 6114, Z1
Silnice 1., 1. a lll. tfidy, sbérné mistni komunikace, obsluzné
D1 S : . p I, IV, Vavi
mistni komunikace, odstavné a parkovaci plochy
Obsluzné mistni komunikace, nemotoristické komunikace, V. VI
D2 odstavné a parkovaci plochy '
Docasné komunikace a Ucelové komunikace IV az Vi

Tryskova metoda, obdobné jako jiné zplsoby bé&zné udrzby, ma nejvhodnéjsi upotiebeni pfi
omezenéem lokalnim vyskytu poruch povrchu vozovek s asfaltovym krytem, kdy Ize v&asnou a kvalitné
provedenou béznou udrzbou zabranit dal§imu rozsifovani poruch do provedeni kone&né opravy.
Pokud se tryskova metoda pouzije pfi vyskytu poruch ovliviiujicich bezpeénost silniéniho provozu, mé
takovy zasah vzdy provizorni kratkodoby charakter. PFi vétsim rozsahu poruch se bézna Udrzba stava
neekonomickou a je nutno navrhnout souvislou tdrzbu nebo opravu vozovky.

Vhodnost volby tryskové metody pro jednotlivé druhy poruch netuhych vozovek podle TP 82 uvadi
nasledujici Tabulka 2.
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Tabulka 2 Podminky pro pouziti tryskové metody podle druht poruch netuhé vozovky
Nazev poruchy Katalog. z S £ 1) Druh
list TP 82 Podminky pro uziti tryskové metody metody ?
Pfi ploSném rozsahu poruchy do 10 % pro D1 a do
20 % pro D2. Pro uroveri D1 se doporuéuje pouzit
polymery modifikovanou asfaltovou emulzi.
REvEmy 08 Kaverny se doporucuje vyspravit zejména pfi jejich at
vy88i Cetnosti, kdy hrozi nebezpeéi nasledného
vzniku hloubkové koroze nebo vytluku.
; L3 Pfi ploSném rozsahu poruchy do 10 % pro D1 a do
Ztrati ‘;Z't‘;fg“’a 05 |20 % pro D2. Pro troven D1 se doporucuje pouzit P1
polymery modifikovanou asfaltovou emulzi.
Pri plo§ném rozsahu poruchy do 5 % pro D1, do 10 P1
Hloubkova koroze ¥ 07 % pro D2. Pro trovei D1 se doporuéuje pouzit
polymery modifikovanou asfaltovou emulzi. P2
Vytluky v obrusné 08 Pfi plodném rozsahu poruchy do 0,3 % pro uroveri P1
vrstvé a krytu D1 ado 1 % pro D2. P2
Poznamky:

" Podle TP 87, Tabulka 9, se tryskova metoda nesmi pouzit pro idrzbu asfaltovych vrstev v zaruéni
dobé; v takovem pfipadé je nutno pouzit technologii se stejnou dobou Zivotnosti, jako je porugena
vrstva.
2 P1 - technologie vyspravek podle &l. 5.2 (povrchova tprava do hloubky max. 15 mm)

P2 —technologie vyspravek podle €l. 5.3 (hloubkové vyspravky do hloubky max. 50 mm)
%V pfipadé ztraty kameniva z natéru je nutné zvazit mozné riziko opakovani této poruchy s
naslednym vznikem mist s dvojnasobnym mnoZstvim pojiva nez pfed provedenim bézné udrzby.
)V ptipadé hloubkové koroze se tryskova metoda povazuje za alternativni zplsob opravy nikoli
preferovany.

Pouziti tryskové metody pro béZnou Gdrzbu jinych druhl poruch nez uvedenych v tabulce 2 se
pfipousti pouze ve vyjimecnych pripadech.

4 Stavebni materialy

Pro technologii vyspravek tryskovou metodou se pouziva pfirodni drcené kamenivo a asfaltova
emulze.

4.1 Kamenivo

Predpokladem vyhovujiciho smichani kameniva s asfaltovou emulzi v koncové &asti transportni
hadice specialniho zafizeni je pouziti pfirodniho drceného kameniva hrubého Gzké &i Siroké frakce.
Doporucuji se zrnitosti 2/4, 4/8, 8/11, 8/16. Vybér vhodné zrnitosti je zavisly na druhu poruchy a s ni
souvisici tloustky nanasené vrstvy. Kamenivo musi obsahovat jen malé mnozstvi podsitnych zrn bez
podilu prachu, ktery zhorSuje obaleni kameniva a zplisobuje zanaseni trysek dodavajicich pojivo a
celé koncovky transportni hadice.

Vlastnosti kameniva musi splfiovat pozadavky uvedené v:
- CSN EN 13043, 5
- CSN 73 6129, tabulka 3b - Kvalitativni parametry hrub&ého kameniva podle CSN EN 13043.

4.2 Pojivo

Pouziva se asfaltova kationaktivni emulze s min. obsahem asfaltu 58%. Pfipustné jsou emulze C 60
B4, C60 BS, C 65 B4, C 65 B5, C 60 B6, C 65 B6, resp. typy BP pro polymerem modifikované typy
emulzi. Tryskova metoda ma charakter natéru, a proto i viastnosti vstupniho asfaltu pro vyrobu emulze
musi odpovidat pozadavkim dle CSN 73 6129. Pro vyrobu jsou pfipustné silniéni asfalty typu 50/70,
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70/100 a pfipadné 100/150 v souladu s CSN EN 12591. Silni¢ni asfalty pro emulze vhodné pro
tryskovou metodu mohou byt upraveny fluxovanim v souladu s pozadavky CSN EN 15322.

Vlastnosti nékterych typd modifikovanych emulzi musi odpovidat pozadavkim dle CSN EN 13808,
v€etné pozadovanych viastnosti zpétné ziskaného pojiva po stabilizaci a starnuti.

Pro natérové technologie je orientaéni mnoZstvi zbytkového pojiva a kameniva uvedeno v tabulce 3,
resp. v CSN 73 6129.

Tabulka 3 Orienta¢ni mnozstvi pojiva a kameniva pro technologii jednovrstvého natéru
Frakce kameniva Mnozstvi zbytkového pojiva [kg.m'z] Mnozstvi kameniva [kg.m'z]
2/4 0,7-09 5-8
4/8 0,8-1,1 6-9
8/11 1,0-1,3 8-12
8/16 1,1-15 9-13
4.3 Prisady

Prisady je povoleno pouzivat pouze pfi vyrobé asfaltové emulze. Specifikace jejich vhodnosti musi byt
dolozena pfislusnymi zkouskami asfaltové emulze vyrobcem.

5 Provadéni praci
5.1 Druhy tryskové metody

Tryskové metoda na vozovce mlze mit charakter:

- povrchove upravy, tj. vyspravky lokalni hloubkové koroze, lokalni ztraty kameniva z natéru apod.
technologii podobné jednovrstvému natéru dle CSN 73 6129 do hloubky max. 15 mm, které musi
byt prizpusobena volba frakce kameniva a volba davkovani asfaltové emulze.

- hloubkové vyspravky, tj. vyspravky lokalnich vytlukil a poskozeni do hloubky max. 50 mm, jejiz
charakter odpovida dvouvrstvému natéru ¢&i natéru vicevrstvému s postupnym odstupriovanim
frakci kameniva. Tato Uprava se nesmi provadét jednou frakci kameniva a vzdy musi byt
provadéna v jednotlivych pracovnich krocich po vystépeni asfaltové emulze nanesené vrstvy.

Tryskovou metodou se provadi postfik asfaltovou emulzi a pokladka kameniva pod tlakem, kterym
vSak neni zcela nahrazeno hutnéni vhodnou hutnici technikou. Tuto skute¢nost je nutno brat pfi
provadeni praci v Uvahu s pfedpokladem, Zze koneéné zhutnéni muze byt zajisténo provozem. Je proto
nutno volit odpovidajici nadvySeni nanasené vrstvy a omezit rychlost provozu nejméné po dobu
konsolidace smési. Vrstvy pfesahuijici tloustku 15 mm nelze provadét kontinualné.

ZpUsob vyspravky poruch na konkrétnim Useku stanovi zodpovédna osoba (cestmistr) a provede
obsluha zafizeni (operator) v navaznosti na ustanoveni &l. 3.1.

5.2 Povrchova Gprava

Do povrchovych dprav Ize ve smyslu téchto TP zafadit vyspravky poruch asfaltovych povrchi vozovek
do hloubky 15 mm nemajicich charakter vytiuku. Je mozno je provadét tryskovou metodou bez
hutnéni za predpokladu omezeni rychlosti silniéniho provozu nejméné po dobu konsolidace smési.

Pro provadéni této Upravy se doporuduje pouzit v souladu s &l. 4.1 hrubé kamenivo lzké frakce
zrnitosti 2/4, 4/8, pfipadné 8/11 a vhodné pojivo v souladu s &l. 4.2.

Pro provadeéni povrchoveé Upravy Ize pouzit technologii jednovrstvého natéru s nasledujicim pracovnim
postupem:

- mechanické vycisténi poskozeného mista, odstranéni uvolnénych Easti okraji a podkladu, apod.:
- docisténi povrchu poskozeného mista tiakovym vzduchem;



Tento dokument je obsahové identicky s oficidini ti§ténou verzi. Byl vytvoren v systému TP online a v Z2adném pfipadé nenahrazuje tisténou verzi.

- postfik pojivem s davkovanim dle tabulky 3 s pfihlédnutim k pouzité frakci kameniva a typu
podkladu;

- posyp kamenivem frakce 2/4, 4/8, 8/11 v mnozstvi podle rozmezi uvedeného orienta¢né v tabulce
3;

- po dohutnéni provozem (cca 2-3 dny) odstranéni prebyteéného technologického Uletu kameniva
zametenim.

Poznéamka: Provadéni jednovrstvého nétéru s dvojitym podrtovanim tryskovou metodou neni
dovoleno.

5.3 Hloubkové vyspravky
Pomoci hloubkovych vyspravek se provadi opravy lokalnich vytlukG a poruch asfaltovych povrchu
vozovek, jejichz hloubka je v rozmezi 15 az 50 mm. Hutnéni vhodnym hutnicim prostfedkem je

nahrazeno ¢aste¢né pokladkou kameniva pod tlakem a ¢aste¢né ucinkem silniéniho provozu.

Pro provadéni hloubkovych vyspravek se doporu€uje pouzit v souladu s €l. 4.1 hrubé kamenivo Uzké
frakce zrnitosti 2/4, 4/8, 8/11, pfipadné 8/16 a vhodné pojivo v souladu s &l. 4.2.

Pro provadéni hloubkovych vyspravek lze pouzit technologii vicevrstvého natéru s nasledujicim
pracovnim postupem:

- mechanické vycisténi poSkozeného mista, odstranéni uvolnénych €asti okraju a podkladu,
apod.;

- docisténi povrchu poskozeného mista tlakovym vzduchem;

- predstfik pojiva v mnozstvi 0,3 - 0,4 kg/m?;

- postfik pojivem s davkovanim dle tabulky 3 s pfihlédnutim k pouzité frakci kameniva a typu
podkladu;

- posyp kamenivem hrubsi frakce (napf. 8/16) v mnozstvi podle rozmezi uvedeného orienta¢né v
tabulce 3;

- po vysStépeni pojiva provedeni dalSi vrstvy sjemnéjSi frakci (napf. 8/11) a upravenym
davkovanim pojiva;

- tento postup v jednotlivych krocich je provadén az do Upiného vyplnéni vytluku;

- po dohutnéni provozem (cca po 2-3 dnech) odstranéni piebyteéného kameniva zametenim.

6 Systém jakosti

Zhotovitel musi mit vypracovan na provadéni vyspravek tryskovou metodou technologicky predpis
odpovidajici pozadavkim téchto TP.

7 Zkouseni a kontrola

Pozadované viastnosti stavebnich materiald (viz €l. 4.1 a 4.2) se ovéfuji zkouskami typu (prikaznimi
zkouskami) a kontrolnimi zkouskami.

7.1 Zkousky typu (prakazni zkousky)

Za zkoudku typu kameniva a asfaltové emulze se povazuje ES prohldSeni o shodé vydané
vyrobcem/zplnomocnénym zastupcem.

Prikazni zkouska pfilnavosti asfaltové emulze ke kamenivu se provadi na konkrétnim pouzivaném
kamenivu postupem podle CSN EN 13614. Pozadovany stupefi obaleni je 75 a vy$si. Vysledek
prakazni zkouSky pfilnavosti asfaltové emulze ke kamenivu je dokladovan protokolem o zkousce
vydanym zku$ebni laboratofi zpUsobilou ve smyslu €asti 11/3 MP SJ-PK.

7.2 Kontrolni zkousky
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7.2.1  Kontrolni zkousky stavebnich materiald

Kontrolnimi zkouskami stavebnich materiall se ovéfuje shoda viastnosti s pozadavky prikaznich
zkousek, resp. pocatecnich zkousek typu. Vysledky kontrolnich zkousek jsou dokladovany protokoly o
zkouskach vydanymi zkusebni laboratofi zpusobilou ve smyslu &asti 1I/3 MP SJ-PK. Vysledky
kontrolnich zkousek Ize prevzit od vyrobce / dodavatele stavebnich materialu.

Cetnost provadéni kontrolnich zkousek na vzorcich stavebnich materialtl je nejméné 1x z kazdé
dodané davky.

7.2.2 Kontrolni zkousky hotové upravy

Kontrolni zkousky hotové Upravy se provadéji po odstranéni prebyteéného kameniva zametenim. Pfi
kontrolni zkousce se vizuélné posuzuje stav vysprav, rovnomérnost naneseni kameniva a uchyceni
zrn kameniva. Vyspravy musi byt bez zjevnych vad a deformaci srovnomérné nanesenym
kamenivem a nesmi dochazet k nadmérnému uletu zrn kameniva.

8 Bezpecnost a ochrana zdravi pfi praci, ochrana zivotniho prostiedi
8.1 Redéna a fluxovana pojiva

Pojiva, ktera obsahuji fluxanty, mohou poskozovat zdravi pfedevsim pfi pfimém styku s pokozkou a
pfi vdechovani vypar(, a proto pfi skladovani a manipulaci s témito pojivy je zapotfebi pracovat podle
zasad, které jsou uvedeny v bezpe€nostnim listu vyrobku. Bezpecnosti list musi vzdy dolozit vyrobce
takového pojiva.

Na pfipadné haseni je mozno pouzit praSkové nebo pénové hasici pfistroje. Obdobné je tfeba
postupovat i pfi praci se specialnimi asfalty, pokud tyto obsahuji fedidla nebo fluxanty.

Pfi potfisnéni pokozky témito latkami maze dojit k podrazdéni, pfi vdechovani par se mohou objevit
bolesti hlavy, nevolnost a zavraté.

8.2 Ochrana zdravi pfi praci

Technickymi opatfenimi na pracovisti se musi dosahnout takovy stav, aby pracujici nebyli vystaveni
vyparim rozpoustédel v koncentraci, kterd by pfesahla nejvyssi pfipustné koncentrace (NKP-P)
1.000 mg.m™. Takova nebezpe&na koncentrace vypar( prakticky nemiize nastat pfi praci na volném
prostranstvi ani pfi Uplném bezvétri, takze k ohrozeni pracovnikd za béznych podminek nemuze dojit.
Pfi praci s asfaltovymi emulzemi je tfeba pouzivat pfiméfené osobni ochranné prostfedky. Na ochranu
pokozky a dychacich cest je tfeba pouzZivat ochranny odév, pracovni zastéry, oblicejovy $tit, obuv,
masku s filtrem proti organickym param apod. Je tfeba se vyhnout zbytecnému potfisnéni pokozky.

Praci na volném prostranstvi je zapotiebi organizovat tak, aby do pracovniho procesu byly zafazeny
prestavky, které pracovnici budou moci travit mimo dosah par fedidel a pojiva, budou moci vyuzivat
smér vétru apod. PP praci je zakazané jist, pit, koufit a manipulovat s otevienym ohném. Pred
prestavkou v praci a po ukonéeni prace musi mit pracovnici moznost dokonale si umyt ruce. Dale plati
zvlastni predpisy.

Vyspravky tryskovou metodou je vhodné provadét v jednom jizdnim pruhu pfi omezeni dovolené
rychlosti za sou€asného fizeni provozu podle prislusnych pfedpist, zejména TP 66. Veskeré stavebni
mechanismy a dopravni prostifedky musi byt vybaveny pfedepsanym vystraznym oznacenim.

8.3 Ochrana zivotniho prostiedi

Pfi nakladani s materialy pouzivanymi pro provadéni vyspravek tryskovou metodou je tfeba dodrzovat
pfislusné predpisy, jako je napf. zakon €. 356/2003 Sb., o chemickych latkach a chemickych
pfipravcich, a o zméné nékterych zakon(, v platném znéni, zékon ¢. 185/2001 Sb., o odpadech,
v platném znéni, zakon €. 86/2002 Sb. o ochrané ovzdusi, v platném znéni, vyhlaska ¢. 64/1987 Sb. o

Evropské dohodé o mezinarodni silniéni pfepravé nebezpecnych véci (ADR), v platném znéni, atd.

Bézné silnicni asfalty a emulze pfipadné z nich vyrobené jsou zpravidia ekologicky nezévadné
v souladu se zvlastnim prfedpisem. Redéné asfalty a emulze z nich vyrobené je mozné pouzit jen
tehdy, jestlize se prokaze, ze nemuze dojit k ohrozeni zivotniho prostiedi. Tyto latky mohou pfi
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nahodném uniku zplsobit zneéisténi povrchovych i podzemnich vod a zatézuji zivotni prostredi
odparovanim organického rozpoustédla do ovzdusi.

Zvlastni pozornost musi byt vénovana otézce hluénosti pfi nasazeni stavebnich stroju s prihlédnutim
k charakteru okolni zastavby.

Pfi pracich na stavenisti je povinnosti zhotovitele pfi manipulaci se skodlivymi latkami a nasledné pri
zneskodiovani odpadu postupovat téZ v souladu se zvlastnimi predpisy.

9 Citované a souvisici normy a pfedpisy

CSN 73 6100-1,2,3
CSN 73 6101

CSN 736110

CSN 736114, zm. Z1
CSN 736121

CSN 736129

CSN 736130

CSN 736160

CSN EN 13614

CSN EN 12591

CSN EN 13043

CSN EN 13808

CSN EN 14023

CSN EN 15322

TP 66

TP 82

TP 87

TP 170, Dodatek 1
TKP kapitola 1
TKP kapitola 7
TKP kapitola 26

TKP kapitola 27

Nazvoslovi pozemnich komunikaci

Projektovani silnic a dalnic

Projektovani mistnich komunikaci

Vozovky pozemnich komunikaci. Zakladni ustanoveni pro navrhovani
Stavba vozovek - Hutnéné asfaltové vrstvy - Provadéni a kontrola shody
Stavba vozovek - Postfikové technologie

Stavba vozovek - Kalové vrstvy

Zkou$eni asfaltovych smési

Asfalty a asfaltova pojiva - Stanoveni pfilnavosti asfaltovych emulzi zkouskou
ponofenim do vody - Metoda s kamenivem

Asfalty a asfaltova pojiva - Specifikace pro silniéni asfalty

Kamenivo pro asfaltové smési a povrchové vrstvy pozemnich komunikaci,
letiStnich a jinych dopravnich ploch

Asfalty a asfaltova pojiva- Systém specifikace katioaktivnich asfaltovych
emulzi

Asfalty a asfaltova pojiva - Systém specifikace pro polymerem modifikované
asfalty

Asfalty a asfaltova pojiva — Systém specifikace fedénych a fluxovanych
asfaltovych pojiv

Zasady pro oznacovani pracovnich mist na pozemnich komunikacich
Katalog poruch netuhych vozovek

Navrhovani udrzby a oprav netuhych vozovek

Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

V8eobecné

Hutnéné asfaltové vrstvy

Postfiky a natéry vozovek

Emulzni kalové zakryty
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MP SJ-PK

Systém jakosti v oboru pozemnich komunikaci, &.j. 20840/01-120 z 10.4.2001
(Véstnik dopravy 9 z2.5.2001) ve znéni zmén ¢&.j. 30678/01-123 ze dne
20.12.2001 (Véstnik dopravy 1 z 10.1.2002), &j. 47/2003-120-RS/1 ze dne
31.1.20038 (Véstnik dopravy 4 z 19.2.2003), &j. 174/05-120-RS/1 ze dne
1.4.2005 (Véstnik dopravy 9 z 27.4.2005) a ¢&.j. 678/2008-910-IPK/1 ze dne
1.8.2008, Uplné znéni v&etné opravy tiskovych chyb ¢&.j. 678/2008-910-IPK/2
ze dne 1.8.2008 (Véstnik dopravy 18 z 27.8.2008) a zmény &.j. 980/2010-910-
IPK/1 ze dne 9.11.2010, Uplné znéni ¢.j. 980/2010-910-IPK/2 ze dne
9.11.2010 (Véstnik dopravy 25 z 1.12.2010).

Zakon &. 86/2002 Sb., o ochrané ovzdusi, v platném znéni

Zakon €. 185/2001 Sb.,
Zakon €. 254/2001 Sb.,

Zakon €. 356/2003 Sb.,

0 odpadech, v platném znéni
0 vodach a o zméné nékterych zakonl (vodni zakon), v platném znéni

o chemickych latkdch a chemickych pfipravcich, v platném znéni

Vyhlaska ¢. 64/1987 Sb., o Evropské dohodé o mezinarodni silniéni pfepravé nebezpeénych véci

(ADR), v platném znéni
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