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1. Uvod

Pfedmétem studie je posouzeni umisténi novostavby z hlediska hlukové zatéZze okolnimi
zdroji hluku. Posouzeni je provedeno pro stavebni fizeni s ohledem na pozadavky Nafizeni vliady ¢.
272/2011 o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi U€inky hluku a vibraci.

V prvni €asti jsou shrnuty dostupné normoveé pozadavky. V dalSi ¢asti je stanoveno hlukové
zatizeni z hlediska pusobicich zdroji. Posledni ¢ast feSi porovnani normovych pozadavkl a
vypoctenych hodnot a jsou navrzeny konkrétni Upravy.

2. Popis posuzovaného objektu

Objekt bude vystavén na misté zdemolovaného domu v Nachodské ulici v Praze Hornich
Pocernicich. Silnice 11/611 je silnice Il. tfidy, vedouci paralelné s dalnici D11 z Prahy do Hradce
Kralové jako jeji doprovodna komunikace. Jedna se o byvaly Usek silnice 1/11, proto ma parametry
statni silnice. Je dlouha 89 km.

Bude se jednat o dvoupodlazni objekt bytového domu. Byty jsou umistény dle pfilozené
dispozice.

\);ﬁm

3. Zdroje hluku

Hluk z drahy
V okoli se nenachazi zadné drazni stavby.

Hluk z leteckého provozu
Hluk z leteckého provozu se nevyskytuje v této lokalité.
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Hluk z tramvajové dopravy
HIluk z tramvajové dopravy se nevyskytuje v této lokalité.

Hluk z automobilové dopravy

Vychodni hranice dot€eného pozemku je situovana k ulici Nachodska, ktera slouzi jako silnice
2. tfidy. Ulice je podrobovana scitani dopravy. Jeji intenzita je tedy stanovena na zakladé intenzity
sCitani dopravy.
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Hluk z dopravy v klidu

Hluk z dopravy v klidu neni vtomto misté nutnost uvazovat, nebot se v nejbliz§im okoli
nenachazi zadné vétsi parkovisté apod.

4. Chranéna mista

V ramci vypoétu pro SR je predpokladano se zatizenim ploch uliéni fasady. Posouzeny jsou
vSechny dotéené plochy fasady, tzn. celkem 10 vypoctovych bodu.

5. Hluk ve venkovnim prostoru

§ 12 Hygienické limity hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb a v chranéném
venkovnim prostoru

(1) Hodnoty hluku, s vyjimkou vysokoenergetického impulsniho hluku se vyjadfuji ekvivalentni
hladinou akustického tlaku A Laeq 7 . V denni dobé se stanovi pro 8 souvislych a na sebe navazujicich
pozemnich komunikacich, s vyjimkou G€elovych  komunikaci, a drdhach, a pro hluk z leteckého
provozu se ekvivalentni hladina akustického tlaku A Laeqt stanovi pro celou denni (Laeg16n ) @
celou noéni  dobu (Laeg.én )-

(8) Hygienicky limit v ekvivalentni hladiny akustického tlaku A, s vyjimkou hluku z leteckého
provozu a vysokoenergetického impulsniho hluku, se stanovi sou¢tem zakladni hladiny akustického
tlaku A Laeqt S€ rovna 50 dB a korekci pfihlizejicich ke druhu chranéného prostoru a denni a noc¢ni
dobé& podle pfilohy €. 3 V pfipadé hluku s ténovymi slozkami, s vyjimkou hluku z dopravy na
pozemnich komunikacich a drahach, hluku s vyrazné informacnim charakterem se pfi¢te dalsi
korekce -5 dB.

Obr. 2 Priloha ¢.3 — Korekce pro stanoveni hodnot hluku ve venkovnim prostoru

. v , Korekce dB(A)
Zpusob vyuziti tzemi

1) 2) 3) 4)
Chranény  venkovni  prostor staveb liZkovych 5 0 5 15
zdravotnickych zafizeni v¢. lazni
Chranény venkovni prostor lGzkovych zdravotnickych 0 0 5 15
zarizeni v€. l1azni
Chranény venkovni prostor ostatnich staveb a chranény 0 5 10 20

ostatni venkovni prostor

Korekce uvedené v tabulce se nescitaji.

Pro no¢ni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pficita dalsi korekce — 10 dB
s vyjimkou hluku z Zelezni¢ni drahy, kde se pouzije korekce — 5 dB.




1. PouZije se pro hluk z provozoven (napf. tovarny, vyrobny, dilny, pradelny, stravovaci a
kulturni zafizeni) a z jinych stacionarnich zdroju (napf. vzduchotechnické systémy, kompresory,
chladici agregéty). PouZije se i pro hluk zplsobeny vozidly, ktera se pohybuji na neverejnych
komunikacich ( pozemni doprava a preprava v arealech zavodu, stavenist apod.). Dale pro hluk ze
stavebnich stroji pohybujicich se v misté svého nasazeni.

2. PouZije se pro hluk z dopravy na silnicich Ill. Tfidy a mistnich komunikacich Ill. Tfidy
a drahach.
3. Pouzije se pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich I. A Il. Tfidy a mistnich

komunikacich I. A ll. Tridy v izemi, kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je prevazujici
nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich. Pouzije se pro hluk z dopravy
na drahach v ochranném pasmu drah.

4. PouZije se pro starou hlukovou z&téz z pozemnich komunikaci a z drazni dopravy.

6. Stanoveni limitnich hodnot dle narizeni viady ¢. 272/2011
Venkovni prostor
Vysledny limit pro hodnoceni budovy:

Denni doba od 6 do 22 hodin 60 dB
Nodéni doba od 22 do 6 hodin 50 dB

7. Vypocet

Zpusob vypoctu dle Metodiky vypoctu hluku z pozemni dopravy

Silniéni dopravu charakterizuji tyto parametry:

S— celoro€ni primérna intenzita [1/24 h] tj. poCet vozidel projizdéjicich pficnym prafezem
komunikace za 24 hodin

Sq-  celoro¢ni pramérna nocni intenzita [1/8 h] v obdobi 22 — 6 h

Sn=S-S4
ng— primérna denni hodinova intenzita [1/ h] tj. poCet vozidel projizdéjicich pficnym prufezem
komunikace za hodinu v obdobi 6 — 22 h
Ng=Sq/ 16
nn— primérna noc¢ni hodinova intenzita [1/ h] tj. po€et vozidel projizdéjicich pFicnym prifezem
komunikace za hodinu v obdobi 22 — 6 h
nn = Sn / 8

Ng-  podil [%)] nakladnich automobill a autobusu v dopravnim proudu v obdobi 6 — 22 h




Nn-  podil [%] nakladnich automobilt a autobusu v dopravnim proudu v no¢nim obdobi 22 — 6 h,
v zavislosti na na procentnim podilu T, poctu nakladnich vozidel k po¢tu vSech vozidel podle
vysledku celostatniho scitani dopravy.

V- vypoctova rychlost [km/h]

d- svisly pramét vzdalenosti méficiho mista od osy komunikace do vodorovné roviny
H-  vySka méficiho mista nad komunikaci

S - podélny sklon nivelety komunikace

Algoritmus vypoctu ekvivalentni hladiny akustického tlaku A, Lpaeq [dB] za hodinu, pisobené
silniéni dopravou, pouziva vstupni parametry vyjadfujici napf. intenzitu
dopravy, rychlost dopravniho proudu, povrch vozovky, sklon nivelety, smér a stinéni
konstrukce, pohltivost terénu. Komunikace, resp. komunikacni sit, se rozdéli na useky
0 vzajemneé ruznych vstupnich parametrech. Ekvivalentni hladina akustického tlaku A,
Lpaeq [dB] za hodinu, pro jednotlivy Usek :

Loneg=101l0g (F1 FoFsn)+40+Y Ci-Y D;

Fi-  faktor vlivu
- rychlosti dopravniho proudu
- podilu nakladnich automobilt a autobusu
Fo-  faktor vlivu podélného sklonu nivelety komunikace

Fs-  faktor vlivu povrchu vozovky
n- N4, resp. nn, primeérna denni, resp. no¢ni hodinovd intenzita [1/h]

Ci-  korekce s ohledem na
a) na Sirku Useku komunikace Cs [dB]
b) na délku Useku komunikace C, [dB]
c¢) na vliv pfilehlé souvislé zastavby C, [dB]
d) na naruseni plynulosti dopravniho proudu C, [dB]

Di-  (tlum zvuku s ohledem na
a) pohltivost terénu Da [dB]
b) na nizkou zastavbu Dnz [dB]
c) na prekazku nebo konfiguraci terénu Dg [dB]
d) na vliv zelené D, [dB]

Ekvivalentni hladina akustického tlaku A, Lpaeq [dB] za hodinu v méficim misté, plsobend
provozem po celé komunikaci se urci energetickym souctem hodnot Lpaeqi pro jednotlivé useky i = 1
azn:

LpAeq = 10 /Og z 10LpAeqi/10

Pro vypocet byl pouZzit softwarovy produkt Hluk + verze 7.63. Program umoznuje vypocet hluku
ve venkovnim prostfedi generovaného dopravnimi i primyslovymi zdroji hluku v Uzemi. Do programu
byly zadany zékladni schémata komunikaci a dotcenych objektd. Vypocet byl proveden pro denni i




noc¢ni dobu. Denni doba je uvazovana 6.00 — 22.00 a no¢ni doba 22.00 — 6.00. Intenzita dopravy byla
zadana pro celych 24 hodin. Den je uvazovan 16 hodin — 90% celkové intenzity. Noc je uvazovana 8
hodin — 10% z celkové intenzity. V feSeném Uzemi previadaji plochy méstského razu —. Proto byl
terén zadan jako odrazivy.

Ekvivalentni hladina akustického tlaku byla vypoc¢tena v bodech umisténych 2 m pred
fasddou budouci novostavby — 10 bodl. Posuzované body se nachazi na parapetu budoucich
prostor.

Vstupy do programu

Do vypoctu byla zadana planovana novostavba v€. jeji planované vysky. Dale byly do vypoctu
zadany komunikace. Ve bylo zadano dle kapitoly 7.

8. Vysledky vypoctu

Do vypoctu byly zadany vSechny zdroje hluku dle kapitoly 7. V8e bylo zadano pro jeden
vypoctovy stav v denni dobé a jeden vypoctovy stav v no¢ni dobé.

Vysledky vypoctu jsou uvedeny v tabulce nize.

wpocétena wpocétena  poZadavek nafizeni

posuzoyany hodnota  hodnota viady rozdll pozadavek
bod €.
den dB noc dB
den noc den noc

1 69,7 63,0 60 50 9,7 -13 nesplnén
2 57,6 51,9 60 50 2,4 -1,9 nesplnén
3 47,6 45,7 60 50 12,4 4,3 splnén
4 43,1 36,9 60 50 16,9 13,1 spinén
5 50,5 44,2 60 50 9,5 5,8 splnén
6 49,7 43,1 60 50 10,3 6,9 splnén
7 44,0 37,4 60 50 16 12,6 spinén
8 51,7 451 60 50 8,3 4,9 splnén
9 54,9 48,3 60 50 5,1 1,7 spinén
10 64,2 57,7 60 50 -4,2 -7,7 nesplnén

Pro umisténi budovy dle navrzené projektové dokumentace pro denni i no¢ni dobu vypoctené
hodnoty hluku ve venkovnim prostoru stavby ve v8ech posuzovanych bodech nespliuji limitni
hodnoty dané nafizenim vlady. Byty, které nesplfiuji hodnoty dané nafizeni vlady jsou uvedeny nize
na obrazku s ¢ervenym kfizem. Jedna se o byt €. 2 a byt €. 7. Ostatni byty vyhovi nafizeni viady.
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Navrzena opatieni

Pro spInéni podminek danych nafizenim vlady je mozné provést tato opatfeni:
» instalace mechanického vétrani nevyhovujicich mistnosti
» nevyhovujici prostory uzivat jako prostory nebytové

= zména dispozice bytového domu s dlslednou orientaci oken obytnych mistnosti do
zahrady a chodeb a technického zazemi k uli¢ni fasadée

9. Zaver

Vypocet ukazal neplnéni pozadavkid u u dvou navrzenych bytd. Na zakladé vypoctu bylo
navrzeno nékolik opatfeni.

Pfi dodrzeni podminek stanovenych v této studii bude zajis§téno splnéni pozadavkd Nafizeni
vlady €. 272/2011 Sb. pro venkovni a vnitfni prostor navrzené stavby a venkovni prostor.

V Praze dne 9.3. 2017 Ing. Petra STUDECKA, Ph.D.
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HLUK+ verze 11.51 profillX Uzivatel: 6061/Energeticka agentura s.r.o

Soubor: HLUK1.ZAD Vytisténo: 09.03.2017 14:41
K1 AUTOMOBILY: 611 (V roviné)
PocCet vozidel za hodinu ( D E N ): OA=412, NA=73, NS=35

/1 Krajni body: [ 0.4, 76.11 [ 49.6, 91.1] m.
Vypoc¢tovéa rychlost: 30.0 km/h, kryt: RAa, F3: 1.0 KrizZovatka: ne

Sklon vozovky: 0.0%
LAeg v ref. vzdélenosti 7,5 m: 65.6 dB.

/2 Krajni body: [ 49.6, 91.1] [ 231.9, 82.5]
Vypoctovéa rychlost: 30.0 km/h, kryt: RAa, F3: 1.
Sklon vozovky: 0.0%

LAeg v ref. vzdélenosti 7,5 m: 65.6 dB.

m.
0 KrizZzovatka: ne

Opis zadéni - objekty

soutadnice objektu v (m)

\ \ \
Cislo| Typ |vyskal
\ I (m) |

Vypoclet po frekvencich: Ne ("F4-pfrepni)

\ |
\ |
\ |
\ |
\ |
\ bod ¢. 1/5 | bod ¢. 2/6 | bod ¢. 3 | bod &. 4 |
\ |
| 1. | Dm | 4.5| 52.3; 81.4| 65.8; 81.4| 65.8; 71.3| 52.3; 71.3]|
| 2. | Dm | 4.5| 61.1; 106.1| 62.0; 100.8| 50.4; 100.8| 49.1; 102.2]|
| 3. | Dm | 4.5| 49.1; 102.2| 48.7; 109.8| 61.1; 109.5| 61.1; 106.1|
| 6. | Dm | 4.5| 65.3; 100.7| 77.1; 100.5| 77.3; 109.5| 65.5; 109.7|
| 7. | Dm | 4.5 81.2; 100.4| 93.2; 100.2| 93.3; 108.2| 81.3; 108.4|
| 8. | Dm | 3.5| 45.7; 54.8| 42.1; 79.3| 44.5; 79.7| 48.1; 55.2]|
| 9. | Dm | 5.5| 48.9; 48.5| 34.6; 46.6| 33.7; 53.1| 48.0; 55.0]
|10. | Dm | 4.5 54.7; 71.3| 62.3; 71.3| 62.3; 66.1| 54.7; 66.1]|
\ |
‘ o

\ TABUTLZKA OB JEZKTU

\

\ \ \ Vyska \ puadorys [m] | Korekce pro

| Cislo| Typ | (od) do |Bodd Bod &.1 |délkal|sitka| odraz od stén [dB]
\

| 1 | Dam \ | 4.5 4 | 52; 81| 14| 10] 3.0

| 2 | DGm \ |  4.5| 4 | 61; 106| 13} 5| 3.0

| 3 | DGm \ |  4.5| 4 | 49; 102] 13| 71 3.0

| 6 | DGm \ | 4.5 4 | 65; 101 12| 91 3.0

| 7 | DGm \ |  4.5| 4 | 81; 100| 12| 8] 3.0

| 8 | DGm \ | 3.5 4 | 46; 55| 25| 2|1 3.0

| 9 | DGm \ | 5.5 4 | 49; 48 | 14| 71 3.0

|10 | DGm \ |  4.5| 4 | 55; 71 8 | 5| 3.0

\

\ - - . |

| T ABUTLTZ KA B ODU VYPOCTU (DEN) |
\ |

\ 5 \ \ | LAeqg (dB) | |

| C.| vySka | Soutradnice |doprava |prumysl |celkem |pfredch.| métreni |

\ |

| 1+ 3.8 | 55.0; 83.4 | 69.6 | | 69.6 | |

| 2+ 1.2 | 50.3; 74.0 | 58.5 | | 58.5 | |

| 3+ 1.2 | 53.5; 69.3 | 52.2 | | 52.2 | |

| 4+ 1.2 | 63.5; 69.3 | 43.5 | | 43.5 | |

| 54| 3.8 | 63.4; 69.3 | 50.8 | | 50.8 | |

| 6+ 3.8 | 56.4; 64.1 | 49.7 | | 49.7 | |

| 7+ 1.2 | 56.5; 64.1 | 44.0 | | 44.0 | |

| 8+ 1.2 | 52.7; 67.8 | 51.7 | | 51.7 | |

| 9+ 3.8 | 52.7; 67.9 | 54.9 | | 54.9 | |

| 10+ 3.8 | 50.3; 78.2 | 64.2 | | 64.2 | |

\ |

\ |

\ |




HLUK+ verze 11.51 profillX Uzivatel: 6061/Energeticka agentura s.r.o
Soubor: HLUK1.ZAD Vytisténo: 09.03.2017 14:44

\ |

| K1 AUTOMOBILY: 611 (V roviné) |

| PoCet vozidel za hodinu ( N O C ): OA=70, NA=16, NS=9

| /1 Krajni body: [ 0.4, 76.1] [ 49.¢0, 91.1] m. |

| Vypoctové rychlost: 30.0 km/h, kryt: RAa, F3: 1.0 KriZzovatka: ne |

| Sklon vozovky: 0.0%

| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 59.0 dB.

| /2 Krajni body: [ 49.6, 91.1] [ 231.9, 82.5] m. |

| Vypoctovéd rychlost: 30.0 km/h, kryt: RAa, F3: 1.0 KriZzovatka: ne |

| Sklon vozovky: 0.0%

| LAeq v ref. vzdéalenosti 7,5 m: 59.0 dB.

\ |

\ |
\ Opis zadéni - objekty

\ |
\ \ \ \ soutadnice objektu v (m) |
|Cislo| Typ |vydkal |
\ \ | (m) | bod ¢&. 1/5 | bod ¢. 2/6 | bod &. 3 | bod ¢. 4 |
\ |
| 1. | Dm | 4.5| 52.3; 81.4| 65.8; 81.4] 65.8; 71.3|] 52.3; T71.3|
| 2. | Dim | 4.5| 61.1; 106.1| 62.0; 100.8] 50.4; 100.8| 49.1; 102.2|
| 3. | Dm | 4.5| 49.1; 102.2| 48.7; 109.8| 61.1; 109.5] 61.1; 106.1|
| 6. | Dim | 4.5| 65.3; 100.7| 77.1; 100.5| 77.3; 109.5| 65.5; 109.7|
| 7. | Dim | 4.5| 81.2; 100.4| 93.2; 100.2] 93.3; 108.2] 81.3; 108.4|
| 8. | Dm | 3.5| 45.7; 54.8| 42.1; 79.3| 44.5; 79.7| 48.1; 55.2]|
| 9. | Dm | 5.5| 48.9; 48.5| 34.6; 46.6| 33.7; 53.1| 48.0; 55.0]
|10. | Dm | 4.5 54.7; 71.3| 62.3; 71.3] 62.3; 66.1] 54.7; 66.1]
\ |
‘ o

\ TABUTLZKA OB JEZKTU

\

\ \ \ Vyska \ puadorys [m] | Korekce pro

| Cislo| Typ | (od) do |Bodl& Bod ¢.1 |délkal|sitka| odraz od stén [dB]
\

| 1 | DGm \ | 4.5 4 | 52; 81| 14| 10| 3.0

| 2 | DGm \ |  4.5| 4 | 6l; 106] 13] 5] 3.0

| 3 | DGm \ |  4.5| 4 | 49; 102] 13] 71 3.0

| 6 | DGm \ | 4.5 4 | 65; 101 12| 9| 3.0

| 7 | DGm \ |  4.5| 4 | 81; 100] 12| 8] 3.0

| 8 | DGm \ |  3.5| 4 | 46; 55| 25| 21 3.0

| 9 | DGm \ | 5.5 4 | 49; 48 | 14| 71 3.0

|10 | DGm \ |  4.5| 4 | 55; 71| 8| 5] 3.0

\

\ - - |

| TABULZKA B ODU VYPOCTU (N O C) |

\ |

\ . \ \ | LAeqg (dB) | |

| C.| vySka | Soutradnice |doprava |prumysl |celkem |pfredch.| métreni |

\ |

\ 1+ 3.8 | 55.0; 83.4 | 63.0 | | 63.0 | ( 69.7) |

| 2+ 1.2 | 50.3; 74.0 | 51.9 | | 51.9 | ( 57.6) |

| 3+ 1.2 | 53.5; 69.3 | 45.7 | | 45.7 | ( 47.4) |

| 4+ 1.2 | 63.5; 69.3 | 36.9 | | 36.9 | ( 43.1) |

| 5+ 3.8 | 63.4; 69.3 | 44.2 | | 44.2 | ( 50.5) |

\ 6+ | 3.8 | 56.4; 64.1 | 43.1 | | 43.1 | ( 49.7) |

| 7+ 1.2 | 56.5; 64.1 | 37.4 | | 37.4 | ( 44.0) |

| 8+ | 1.2 | 52.7; 67.8 | 45.1 | | 45.1 | ( 51.7) |

\ O+ | 3.8 | 52.7; 67.9 | 48.3 | | 48.3 | ( 54.9) |

| 10+ 3.8 | 50.3; 78.2 |  57.7 | | 57.7 | ( 64.2) |

\ |
|Vypocet po frekvencich: Ne ("F4-pFfepni)

\ |
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