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1. Úvod 
 
P�edm�tem studie je posouzení umíst�ní novostavby z hlediska hlukové zát�že okolními 

zdroji hluku. Posouzení je provedeno pro stavební �ízení s ohledem na požadavky Na�ízení vlády �. 
272/2011 o ochran� zdraví p�ed nep�íznivými ú�inky hluku a vibrací.  

V první �ásti jsou shrnuty dostupné normové požadavky. V další �ásti je stanoveno hlukové 
zatížení z hlediska p�sobících zdroj�. Poslední �ást �eší porovnání normových požadavk� a 
vypo�tených hodnot a jsou navrženy konkrétní úpravy. 

2. Popis posuzovaného objektu  

Objekt bude vystav�n na míst� zdemolovaného domu v Náchodské ulici v Praze Horních 
Po�ernicích. Silnice II/611 je silnice II. t�ídy, vedoucí paraleln� s dálnicí D11 z Prahy do Hradce 
Králové jako její doprovodná komunikace. Jedná se o bývalý úsek silnice I/11, proto má parametry 
státní silnice. Je dlouhá 89 km.  

Bude se jednat o dvoupodlažní objekt bytového domu. Byty jsou umíst�ny dle p�iložené 
dispozice. 

 

  
Obr. 1 Vý�ez z katastrální mapy a ortomapy 

3. Zdroje hluku  

Hluk z dráhy 
 V okolí se nenachází žádné drážní stavby. 
 

Hluk z leteckého provozu 
 Hluk z leteckého provozu se nevyskytuje v této lokalit�.  
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Hluk z tramvajové dopravy 
 Hluk z tramvajové dopravy se nevyskytuje v této lokalit�.  
 

Hluk z automobilové dopravy 
Východní hranice dot�eného pozemku je situována k ulici Náchodská, která slouží jako silnice 

2. t�ídy. Ulice je podrobována s�ítání dopravy. Její intenzita je tedy stanovena na základ� intenzity 
s�ítání dopravy.  

 

 
 

Obr. 1 Mapa s�ítaných komunikací �SD a mapa místních komunikací 
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Dispozice 1.NP  

 
Dispozice 2.NP 
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Hluk z dopravy v klidu 
Hluk z dopravy v klidu není v tomto míst� nutnost uvažovat, nebo� se v nejbližším okolí 

nenachází žádné v�tší parkovišt� apod. 

4. Chrán�ná místa 

V rámci výpo�tu pro S� je p�edpokládáno se zatížením ploch uli�ní fasády. Posouzeny jsou 
všechny dot�ené plochy fasády, tzn. celkem 10 výpo�tových bod�.  

 

5. Hluk ve venkovním prostoru 
   
§ 12  Hygienické  limity  hluku  v  chrán�ných  venkovních  prostorech staveb a v chrán�ném 

venkovním prostoru 
 
(1) Hodnoty hluku, s výjimkou vysokoenergetického impulsního hluku se vyjad�ují ekvivalentní 

hladinou akustického tlaku A LAeq,T . V denní dob� se stanoví pro 8 souvislých a na sebe navazujících 
nejhlu�n�jších hodin (LAeq,8h ), v no�ní dob� pro nejhlu�n�jší 1 hodinu (LAeq,1h ). Pro hluk z dopravy na 
pozemních komunikacích, s výjimkou ú�elových  komunikací, a dráhách, a pro hluk z leteckého 
provozu se ekvivalentní hladina  akustického tlaku A LAeq,T stanoví pro celou denní (LAeq,16h ) a 
celou no�ní  dobu (LAeq,8h ).  

 
(3) Hygienický limit v ekvivalentní hladiny akustického tlaku A, s výjimkou hluku z leteckého 

provozu a vysokoenergetického impulsního hluku, se stanoví sou�tem základní hladiny akustického 
tlaku A LAeq,T se rovná 50 dB a korekcí p�ihlížejících ke druhu chrán�ného prostoru a denní a no�ní 
dob� podle p�ílohy �. 3 V p�ípad� hluku s tónovými složkami, s výjimkou hluku z dopravy na 
pozemních komunikacích a drahách, hluku s výrazn� informa�ním charakterem se p�i�te další 
korekce -5 dB. 

 
 

Obr. 2 P�íloha �.3 – Korekce pro stanovení hodnot hluku ve venkovním prostoru 

 

Zp�sob využití území 
Korekce  dB(A) 

1) 2) 3) 4) 

Chrán�ný venkovní prostor staveb l�žkových 
zdravotnických za�ízení v�. lázní -5 0 5 15 

Chrán�ný venkovní prostor l�žkových zdravotnických 
za�ízení v�. lázní 0 0 5 15 

Chrán�ný venkovní prostor ostatních staveb a chrán�ný 
ostatní venkovní prostor 0 5 10 20 

Korekce uvedené v tabulce se nes�ítají. 
 
Pro no�ní dobu se pro chrán�ný venkovní prostor staveb p�i�ítá další korekce – 10 dB 

s výjimkou hluku z železni�ní dráhy, kde se použije korekce – 5 dB. 
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1. Použije se pro hluk z provozoven (nap�. továrny, výrobny, dílny, prádelny, stravovací a 
kulturní za�ízení) a z jiných stacionárních zdroj� (nap�. vzduchotechnické systémy, kompresory, 
chladící agregáty). Použije se i pro hluk zp�sobený vozidly, která se pohybují na neve�ejných 
komunikacích ( pozemní doprava a p�eprava v areálech závod�, staveniš� apod.). Dále pro hluk ze 
stavebních stroj� pohybujících se v míst� svého nasazení. 

2. Použije se pro hluk z dopravy na silnicích III. T�ídy a místních komunikacích III. T�ídy 
a drahách. 

3. Použije se pro hluk z dopravy na dálnicích, silnicích I. A II. T�ídy a místních 
komunikacích I. A II. T�ídy v území, kde hluk z dopravy na t�chto komunikacích je p�evažující 
nad hlukem z dopravy na ostatních pozemních komunikacích. Použije se pro hluk z dopravy 
na drahách v ochranném pásmu drah. 

4. Použije se pro starou hlukovou zát�ž z pozemních komunikací a z drážní dopravy.  
 
 

6. Stanovení limitních hodnot dle na�ízení vlády �. 272/2011 
 

Venkovní prostor 
 

Výsledný limit pro hodnocení budovy: 
 
Denní doba od 6 do 22 hodin 60 dB 
No�ní doba od 22 do 6 hodin  50 dB  

 
 

7. Výpo�et 
 

Zp�sob výpo�tu dle Metodiky výpo�tu hluku z pozemní dopravy  
 
 
Silni�ní dopravu charakterizují tyto parametry: 
 

S –   celoro�ní pr�m�rná intenzita [1/24 h] tj. po�et vozidel projížd�jících p�í�ným pr��ezem 
komunikace za 24 hodin 
 
Sd -  celoro�ní pr�m�rná no�ní intenzita [1/8 h] v období 22 – 6 h 
 Sn = S - Sd 
 

nd –  pr�m�rná denní hodinová intenzita [1/ h] tj. po�et vozidel projížd�jících p�í�ným pr��ezem 
komunikace za hodinu v období 6 – 22 h 
 nd = Sd / 16 
 

nn –  pr�m�rná no�ní hodinová intenzita [1/ h] tj. po�et vozidel projížd�jících p�í�ným pr��ezem 
komunikace za hodinu v období 22 – 6 h 
 nn = Sn / 8 
 

Nd - podíl [%] nákladních automobil� a autobus� v dopravním proudu v období 6 – 22 h 
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Nn - podíl [%] nákladních automobil� a autobus� v dopravním proudu v no�ním období 22 – 6 h, 

v závislosti na na procentním podílu To po�tu nákladních vozidel k po�tu všech vozidel podle 
výsledk� celostátního s�ítání dopravy. 

 
v - výpo�tová rychlost [km/h] 

 
d -  svislý pr�m�t vzdálenosti m��ícího místa od osy komunikace do vodorovné roviny 
 
H - výška m��ícího místa nad komunikací 
s - podélný sklon nivelety komunikace 

 
Algoritmus výpo�tu ekvivalentní hladiny akustického tlaku A, LpAeq [dB] za hodinu, p�sobené 

silni�ní dopravou, používá vstupní parametry vyjad�ující nap�. intenzitu 
dopravy, rychlost dopravního proudu, povrch vozovky, sklon nivelety, sm�r a stín�ní 
konstrukce, pohltivost terénu. Komunikace, resp. komunika�ní sí�, se rozd�lí na úseky 
o vzájemn� r�zných vstupních parametrech. Ekvivalentní hladina akustického tlaku A, 
LpAeq [dB] za hodinu, pro jednotlivý úsek : 
 

 LpAeq = 10 log ( F1 F2 F3 n ) + 40 + � Ci - � Di  
 
F1 - faktor vlivu 

- rychlosti dopravního proudu 
- podílu nákladních automobil� a autobus� 

F2 - faktor vlivu podélného sklonu nivelety komunikace 
 
F3 - faktor vlivu povrchu vozovky 
 
n - nd, resp. nn, pr�m�rná denní, resp. no�ní hodinová intenzita [1/h] 
 
Ci -  korekce s ohledem na  
  a) na ší�ku úseku komunikace Cs  [dB] 
  b) na délku úseku komunikace Cu [dB] 
  c) na vliv p�ilehlé souvislé zástavby Cz [dB] 
  d) na narušení plynulosti dopravního proudu Cp [dB] 
 
Di - útlum zvuku s ohledem na  
  a) pohltivost terénu DA [dB] 
  b) na nízkou zástavbu DNZ [dB] 
  c) na p�ekážku nebo konfiguraci terénu DB [dB] 
  d) na vliv zelen� DL [dB] 
 
Ekvivalentní hladina akustického tlaku A, LpAeq [dB] za hodinu v m��ícím míst�, p�sobená 

provozem po celé komunikaci se ur�í energetickým sou�tem hodnot LpAeq i pro jednotlivé úseky i = 1 
až n : 

  LpAeq = 10 log � 10LpAeq i /10 

 
Pro výpo�et byl použit softwarový produkt Hluk + verze 7.63. Program umož�uje výpo�et hluku 

ve venkovním prost�edí generovaného dopravními i pr�myslovými zdroji hluku v území. Do programu 
byly zadány základní schémata komunikací a dot�ených objekt�. Výpo�et byl proveden pro denní i 
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no�ní dobu. Denní doba je uvažována 6.00 – 22.00 a no�ní doba 22.00 – 6.00. Intenzita dopravy byla 
zadána pro celých 24 hodin. Den je uvažován 16 hodin – 90% celkové intenzity. Noc je uvažována 8 
hodin – 10% z celkové intenzity. V �ešeném území p�evládají plochy m�stského rázu –. Proto byl 
terén zadán jako odrazivý. 

Ekvivalentní hladina akustického tlaku  byla vypo�tena v bodech umíst�ných 2 m p�ed 
fasádou budoucí novostavby – 10 bod�. Posuzované body se nachází na parapetu budoucích 
prostor. 

 
Vstupy do programu 

 
Do výpo�tu byla zadána plánovaná novostavba v�. její plánované výšky.  Dále byly do výpo�tu 

zadány komunikace. Vše bylo zadáno dle kapitoly 7. 
 

8. Výsledky výpo�tu  
 
Do výpo�tu byly zadány všechny zdroje hluku dle kapitoly 7. Vše bylo zadáno pro jeden 

výpo�tový stav v denní dob� a jeden výpo�tový stav v no�ní dob�. 
 
Výsledky výpo�tu jsou uvedeny v tabulce níže. 
 

 
 
 
Pro umíst�ní budovy dle navržené projektové dokumentace pro denní i no�ní dobu vypo�tené 

hodnoty hluku ve venkovním prostoru stavby ve všech posuzovaných bodech nespl�ují limitní 
hodnoty dané na�ízením vlády. Byty, které nespl�ují hodnoty dané na�ízení vlády jsou uvedeny níže 
na obrázku s �erveným k�ížem. Jedná se o byt �. 2 a byt �. 7. Ostatní byty vyhoví na�ízení vlády. 

 
 
 
 
 
 

den noc den noc

1 69,7 63,0 60 50 -9,7 -13 nespln�n

2 57,6 51,9 60 50 2,4 -1,9 nespln�n

3 47,6 45,7 60 50 12,4 4,3 spln�n

4 43,1 36,9 60 50 16,9 13,1 spln�n

5 50,5 44,2 60 50 9,5 5,8 spln�n

6 49,7 43,1 60 50 10,3 6,9 spln�n

7 44,0 37,4 60 50 16 12,6 spln�n

8 51,7 45,1 60 50 8,3 4,9 spln�n

9 54,9 48,3 60 50 5,1 1,7 spln�n

10 64,2 57,7 60 50 -4,2 -7,7 nespln�n

posuzovaný 
bod �.

vypo�tená 
hodnota 
noc dB

požadavek
požadavek na�ízení 

vlády
rozdílvypo�tená 

hodnota 
den dB
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Navržená opat�ení 
 
Pro spln�ní podmínek daných na�ízením vlády je možné provést tato opat�ení: 
 

� instalace mechanického v�trání nevyhovujících místností 
� nevyhovující prostory užívat jako prostory nebytové 
� zm�na dispozice bytového domu s d�slednou orientací oken obytných místností do 

zahrady a chodeb a technického zázemí k uli�ní fasád� 
 

9.   Záv�r 

Výpo�et ukázal nepln�ní požadavk� u u dvou navržených byt�. Na základ� výpo�tu bylo 
navrženo n�kolik opat�ení.  

P�i dodržení podmínek stanovených v této studii bude zajišt�no spln�ní požadavk� Na�ízení 
vlády �. 272/2011 Sb. pro venkovní a vnit�ní prostor navržené stavby a venkovní prostor.  

 
 
 
 
 
V Praze dne 9.3. 2017     Ing. Petra STUDECKÁ, Ph.D.

  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



HLUK+  verze 11.51 profi11X   Uživatel: 6061/Energetická agentura s.r.o
Soubor: HLUK1.ZAD                           Vytišt�no: 09.03.2017 14:41

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K1 AUTOMOBILY: 611                                        (V rovin�) |
| Po�et vozidel za hodinu ( D E N ): OA=412, NA=73, NS=35              |
|/1 Krajní body: [   0.4,  76.1] [  49.6,  91.1] m.                    |
| Výpo�tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    K�ižovatka: ne   |
| Sklon vozovky:  0.0% .                                               |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 65.6 dB.                              |
|/2 Krajní body: [  49.6,  91.1] [ 231.9,  82.5] m.                    |
| Výpo�tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    K�ižovatka: ne   |
| Sklon vozovky:  0.0% .                                               |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 65.6 dB.                              |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|                          Opis zadání - objekty                          |
|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|     |     |     |                 sou�adnice objektu v (m)              |
|�íslo| Typ |výška|———————————————————————————————————————————————————————|
|     |     | (m) |  bod �. 1/5 |  bod �. 2/6 |  bod �. 3   |  bod �. 4   |
|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| 1.  | D�m |  4.5|  52.3;  81.4|  65.8;  81.4|  65.8;  71.3|  52.3;  71.3|
| 2.  | D�m |  4.5|  61.1; 106.1|  62.0; 100.8|  50.4; 100.8|  49.1; 102.2|
| 3.  | D�m |  4.5|  49.1; 102.2|  48.7; 109.8|  61.1; 109.5|  61.1; 106.1|
| 6.  | D�m |  4.5|  65.3; 100.7|  77.1; 100.5|  77.3; 109.5|  65.5; 109.7|
| 7.  | D�m |  4.5|  81.2; 100.4|  93.2; 100.2|  93.3; 108.2|  81.3; 108.4|
| 8.  | D�m |  3.5|  45.7;  54.8|  42.1;  79.3|  44.5;  79.7|  48.1;  55.2|
| 9.  | D�m |  5.5|  48.9;  48.5|  34.6;  46.6|  33.7;  53.1|  48.0;  55.0|
|10.  | D�m |  4.5|  54.7;  71.3|  62.3;  71.3|  62.3;  66.1|  54.7;  66.1|
|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|           T A B U L K A      O B J E K T �                                     |
|                                                                                |
|      |       |   Výška   |     p � d o r y s   [m]   | Korekce pro             |
| �íslo|  Typ  | (od)  do  |Bod�  Bod �.1  |délka|ší�ka| odraz od st�n [dB]      |
|————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| 1    |D�m    |     |  4.5| 4 |   52;   81|   14|   10| 3.0                     |
| 2    |D�m    |     |  4.5| 4 |   61;  106|   13|    5| 3.0                     |
| 3    |D�m    |     |  4.5| 4 |   49;  102|   13|    7| 3.0                     |
| 6    |D�m    |     |  4.5| 4 |   65;  101|   12|    9| 3.0                     |
| 7    |D�m    |     |  4.5| 4 |   81;  100|   12|    8| 3.0                     |
| 8    |D�m    |     |  3.5| 4 |   46;   55|   25|    2| 3.0                     |
| 9    |D�m    |     |  5.5| 4 |   49;   48|   14|    7| 3.0                     |
|10    |D�m    |     |  4.5| 4 |   55;   71|    8|    5| 3.0                     |
|————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|  T A B U L K A     B O D �      V Ý P O � T U        ( D E N )       |
|                                                                      |
|    |       |                |        LAeq (dB)              |        |
|  �.| výška |   Sou�adnice   |doprava|pr�mysl|celkem |p�edch.| m��ení |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|  1+|   3.8 |   55.0;   83.4 |  69.6 |       |  69.6 |       |        |
|  2+|   1.2 |   50.3;   74.0 |  58.5 |       |  58.5 |       |        |
|  3+|   1.2 |   53.5;   69.3 |  52.2 |       |  52.2 |       |        |
|  4+|   1.2 |   63.5;   69.3 |  43.5 |       |  43.5 |       |        |
|  5+|   3.8 |   63.4;   69.3 |  50.8 |       |  50.8 |       |        |
|  6+|   3.8 |   56.4;   64.1 |  49.7 |       |  49.7 |       |        |
|  7+|   1.2 |   56.5;   64.1 |  44.0 |       |  44.0 |       |        |
|  8+|   1.2 |   52.7;   67.8 |  51.7 |       |  51.7 |       |        |
|  9+|   3.8 |   52.7;   67.9 |  54.9 |       |  54.9 |       |        |
| 10+|   3.8 |   50.3;   78.2 |  64.2 |       |  64.2 |       |        |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|Výpo�et po frekvencích:  Ne (^F4-p�epni)                              |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|



HLUK+  verze 11.51 profi11X   Uživatel: 6061/Energetická agentura s.r.o
Soubor: HLUK1.ZAD                           Vytišt�no: 09.03.2017 14:44

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K1 AUTOMOBILY: 611                                        (V rovin�) |
| Po�et vozidel za hodinu ( N O C ): OA=70, NA=16, NS=9                |
|/1 Krajní body: [   0.4,  76.1] [  49.6,  91.1] m.                    |
| Výpo�tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    K�ižovatka: ne   |
| Sklon vozovky:  0.0% .                                               |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 59.0 dB.                              |
|/2 Krajní body: [  49.6,  91.1] [ 231.9,  82.5] m.                    |
| Výpo�tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    K�ižovatka: ne   |
| Sklon vozovky:  0.0% .                                               |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 59.0 dB.                              |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|                          Opis zadání - objekty                          |
|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|     |     |     |                 sou�adnice objektu v (m)              |
|�íslo| Typ |výška|———————————————————————————————————————————————————————|
|     |     | (m) |  bod �. 1/5 |  bod �. 2/6 |  bod �. 3   |  bod �. 4   |
|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| 1.  | D�m |  4.5|  52.3;  81.4|  65.8;  81.4|  65.8;  71.3|  52.3;  71.3|
| 2.  | D�m |  4.5|  61.1; 106.1|  62.0; 100.8|  50.4; 100.8|  49.1; 102.2|
| 3.  | D�m |  4.5|  49.1; 102.2|  48.7; 109.8|  61.1; 109.5|  61.1; 106.1|
| 6.  | D�m |  4.5|  65.3; 100.7|  77.1; 100.5|  77.3; 109.5|  65.5; 109.7|
| 7.  | D�m |  4.5|  81.2; 100.4|  93.2; 100.2|  93.3; 108.2|  81.3; 108.4|
| 8.  | D�m |  3.5|  45.7;  54.8|  42.1;  79.3|  44.5;  79.7|  48.1;  55.2|
| 9.  | D�m |  5.5|  48.9;  48.5|  34.6;  46.6|  33.7;  53.1|  48.0;  55.0|
|10.  | D�m |  4.5|  54.7;  71.3|  62.3;  71.3|  62.3;  66.1|  54.7;  66.1|
|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|           T A B U L K A      O B J E K T �                                     |
|                                                                                |
|      |       |   Výška   |     p � d o r y s   [m]   | Korekce pro             |
| �íslo|  Typ  | (od)  do  |Bod�  Bod �.1  |délka|ší�ka| odraz od st�n [dB]      |
|————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| 1    |D�m    |     |  4.5| 4 |   52;   81|   14|   10| 3.0                     |
| 2    |D�m    |     |  4.5| 4 |   61;  106|   13|    5| 3.0                     |
| 3    |D�m    |     |  4.5| 4 |   49;  102|   13|    7| 3.0                     |
| 6    |D�m    |     |  4.5| 4 |   65;  101|   12|    9| 3.0                     |
| 7    |D�m    |     |  4.5| 4 |   81;  100|   12|    8| 3.0                     |
| 8    |D�m    |     |  3.5| 4 |   46;   55|   25|    2| 3.0                     |
| 9    |D�m    |     |  5.5| 4 |   49;   48|   14|    7| 3.0                     |
|10    |D�m    |     |  4.5| 4 |   55;   71|    8|    5| 3.0                     |
|————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|  T A B U L K A     B O D �      V Ý P O � T U        ( N O C )       |
|                                                                      |
|    |       |                |        LAeq (dB)              |        |
|  �.| výška |   Sou�adnice   |doprava|pr�mysl|celkem |p�edch.| m��ení |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|  1+|   3.8 |   55.0;   83.4 |  63.0 |       |  63.0 |( 69.7)|        |
|  2+|   1.2 |   50.3;   74.0 |  51.9 |       |  51.9 |( 57.6)|        |
|  3+|   1.2 |   53.5;   69.3 |  45.7 |       |  45.7 |( 47.4)|        |
|  4+|   1.2 |   63.5;   69.3 |  36.9 |       |  36.9 |( 43.1)|        |
|  5+|   3.8 |   63.4;   69.3 |  44.2 |       |  44.2 |( 50.5)|        |
|  6+|   3.8 |   56.4;   64.1 |  43.1 |       |  43.1 |( 49.7)|        |
|  7+|   1.2 |   56.5;   64.1 |  37.4 |       |  37.4 |( 44.0)|        |
|  8+|   1.2 |   52.7;   67.8 |  45.1 |       |  45.1 |( 51.7)|        |
|  9+|   3.8 |   52.7;   67.9 |  48.3 |       |  48.3 |( 54.9)|        |
| 10+|   3.8 |   50.3;   78.2 |  57.7 |       |  57.7 |( 64.2)|        |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|Výpo�et po frekvencích:  Ne (^F4-p�epni)                              |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|


















